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Kapacitetna analiza kriziS¢ v sklopu prometne Studije novih cestnih povezav Ptuj-Markovci-Gorisnica-Ormoz @ '-1 neal

1. UvoD

Poleg izdelave prometne Studije, na nivoju makro prometnega modela za SirSe obmocje nove ceste

vvvvv

vvvvv

prometna izhodiS¢a, so enaka oz. povzeta iz elaborata, kjer je opisana metodologija in rezultati
izdelanih makro prometnih modelov.

V prilogi naloge, se nahajajo tudi prikazi prometnih obremenitev vseh omrezij, za ¢as jutranje in
popoldanske koni¢ne ure. Upostevan je bil optimisticni scenarij rasti. Iz danih grafi¢nih prilog, so
razvidne urne obremenitev po posameznih odsekih (skupaj vozil/uro). Med ostalim je tudi razvidno,
da ob koncu planske dobe Puhov most prometno »ne pregori«, saj so prometne obremenitve
obéutno pod mejo »2750 vozil/uro, kolikor znasa teoreti¢na kapaciteta tovrstne dvopasovne ceste.

V Casu izdelave Se ni znana izbrana varianta odseka ceste Ptuj-Markovci, ki skupaj s odsekom Markovci-

vvvvv

projiciranih urnih prometnih obremenitev, »najtezji« primer. Povzele se bodo urne prometne
obremenitve za konec planske dobe leta 2040, za scenarij optimisti¢ne rasti prometa ter upostevajoc
novo ceste »Zavré-Formin«.

eMevY e n e e e e b ap e VI | evaevyV

Kapacitetna analiza kriziS¢ se bo izdelala za naslednje izven-nivojske prikljucke oz. kriZis¢a:

» Prikljucek Markovci za potrebe navezave »severnih variant« ceste Markovci-Ptuj: 3 kriZisca,

vvvvv

vvvvv
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Slika 1-2: Prikaz lokacije priklju¢ka/krizis¢ v makro prometnem modelu - variantna »jug 1«.
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2. KAPACITETNA ANALIZA KRIZISC

Kapacitetna analiza obmocij obdelave, je izdelana s pomocjo programa Synchro Studio, ki med ostalim
omogoca tudi izdelavo simulacije odvijanja prometa, glede na predvidene prometne obremenitve. S
pomocjo mikro-prometne simulacije, lahko zelo objektivno predvidimo bodoce odvijanje prometa
v danih primerih, saj se krizis¢a na posameznih izven nivojskih prikljuckih nahajajo relativno blizu eden
drugemu.

Prometne obremenitve bodo povzete iz izdelanih makro prometnih modelov v enoti jutranje in
popoldanske koni¢ne ure. Uposteval se bo naveden scenarij in konec planske dobe 2040 za primer
optimisti¢ne rasti prometa.

vvvvv

vvvvv

¢lenom Pravilnika o projektiranju cest Ur.l. §t. 91/2005), kar je prometno tehni¢no $e sprejemljivo,

medtem, ko nivoja uslug E in F praviloma pomenita nastanek kolon in vecjih zamud v krizis¢u ter tako,
gledano s prometno tehni¢nega vidika, nista sprejemljiva. Kriteriji za dolocitev nivoja usluge v

vvvvvv

vvvvvv

Nivo usluge Zamuda (s/voz)
A <10
B 10-20 (10-15)*
C 20-35 (15-25)*
D 35-55 (25-35)*
E 55-80 (35-50)*
F >80 (>50)*

vvvvv

prometnega toka:
R Povpre¢na zamuda na vozilo - povprecno zamudo vozila predstavlja ¢as vozila, ki je potreben

evev v

za prevoz kriziSc¢a (gibanje pri manjsih hitrostih ter eventualna ustavitev vozila na prikljucku v

vvvvv

R Nivo uslug (LOS) — Nivo uslug je odvisen od zamude oz. ¢asa, ki ga vozilo potrebuje za prevoz

vvvvv

(najslabse).
Rl Pricakovane dolZine kolon — Stevilo vozil v koloni in s tem zajezitvena dolZina, ki jo omenjena

vozila povzrocajo na doloéenem priklju¢ku/kraku oz. prometni smeri.



Slika 3-2: Prometne obremenitve iz makro modela v popoldanski konicni uri (2040, scenarij »sever
3«).
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Izbrana je bila geometrija
enopasovnih kroznih krizisc, ki so
kapacitetno zmogljiva in nudijo
visok nivo prometne varnosti
(tudi v povezavi s preprecitvijo
. voZnje v napacno smer).

Navezava na cesto Markovci-
OrmozZ, se mora vrsiti preko
pasov za pospesevanje.

Slika 3-3: Prikaz in opis izhodiscne geometrije vplivnega cestnega omreija.

JUTRANJA KONICNA URA

Slika 3-4: Prometne obremenitve po smereh v konicni uri (voz/h).
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Slika 3-6: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 3-7: Tipi¢ni primer odvijanja prometa.

POPOLDANSKA KONICNA URA

Slika 3-8: Prometne obremenitve po smereh v konicni uri (voz/h).
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Slika 4-2: Prometne obremenitve iz makro modela v popoldanski konicni uri (2040, scenarij
»jug 1«).
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Izbrana je bila geometrija
enopasovnih kroznih krizisc, ki so
kapacitetno zmogljiva in nudijo
visok nivo prometne varnosti
(tudi v povezavi s preprecitvijo
voZnje v napacno smer).

Navezava na cesto Markovci-
Ormoz, se mora vrsiti preko
pasov za pospesevanje.

v ( W2

Slika 4-3: Prikaz in opis izhodiscne geometrije vplivnega cestnega omreija.

JUTRANJA KONICNA URA

&

i

Slika 4-5: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 4-6: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

Slika 4-7: Tipicni primer odvijanja prometa.
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bt

Delays / Vehicle

All Intervals
seconds
<=10
10to 20

Slika 4-9: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 4-10: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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5. PRIKLJUCEK ZAGOJICI

Slika 5-1: Prometne obremenitve iz makro modela, v jutranji konicni uri (2040, scenarij »sever 3«).

Slika 5-2: Prometne obremenitve iz makro modela v popoldanski koni¢ni uri (2040, scenarij »sever
3«).
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= PN e el

Zaradi prostorskih omejitev (blizina obstojecega
mostu ¢ez kanal Formin) ter navezave lokalnih
cest do obdelovalnih zemljis¢, je bila izbrana

vvvvv

Navezava na cesto Markovci-
Ormoz, se mora vrsiti preko
pasov za pospesevanje.
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Slika 5-3: Prikaz in opis izhodis¢ne geometrije vplivnega cestnega omreija.
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Slika 5-4: Prometne obremenitve po smereh v koniéni uri (voz/h).
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Slika 5-5: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 5-6: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 5-7: Tipicni primer odvijanja prometa.

POPOLDANSKA KONICNA URA
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Slika 5-8: Prometne obremenitve po smereh v koni¢ni uri (voz/h).
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Slika 5-9: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 5-10: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

19



Kapacitetna analiza kriZiS¢ v sklopu prometne Studije novih cestnih povezav Ptuj-Markovci-GoriSnica-Ormoz é lineall

A RAMPA 3
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Slika 5-11: Tipi€ni primer odvijanja prometa.
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Slika 6-2: Prometne obremenitve iz makro modela v popoldanski konicni uri (2040, scenarij »sever
3«).
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kapacitetno zmogljiva in nudijo
visok nivo prometne varnosti
(tudi v povezavi s preprecitvijo
voZnje v napacno smer).

4. krak se
nameni novi
cesti »Zavré-
Formin«

Euﬁm- —up
'{E. =

o
i

Navezava na'cesto Markovci-
OrmoZ, se mora vrsiti‘preko
pasov za pospesevanje.

JUTRANJA KONICNA URA

Slika 6-4: Prometne obremenitve po smereh v koni¢ni uri (voz/h).
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Slika 6-6: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 6-7: Tipicni primer odvijanja prometa.

POPOLDANSKA KONICNA URA

i

Slika 6-8: Prometne obremenitve po smereh v koniéni uri (voz/h).
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Slika 6-10: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).

25



Kapacitetna analiza kriZiS¢ v sklopu prometne Studije novih cestnih povezav Ptuj-Markovci-GoriSnica-Ormoz é lineall

Slika 6-11: Tipicni primer odvijanja prometa.
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7. PRIKLJUCEK ORMOZ

2\
R

Slika 7-1: Prometne obremenitve iz makro modela, v jutranji konicni uri (2040, scenarij »sever 3«).

Slika 7-2: Prometne obremenitve iz makro modela v popoldanski konicni uri (2040, scenarij »sever
3«).
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Slika 7-3: Prikaz in opis izhodiScne geometrije vplivnega cestnega omreija.
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Slika 7-4: Prometne obremenitve po smereh v koniéni uri (voz/h).
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Slika 7-8: Prometne obremenitve po smereh v konicni uri (voz/h).
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Slika 7-9: Zamude po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 7-10: Kolone vozil — zajezitvene dolZine po prometnih smereh (legenda levo spodaj).
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Slika 7-11: Tipi€ni primer odvijanja prometa.
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8. POVZETEK IN UGOTOVITVE

svev v

Dan elaborat zajema kapacitetno analizo 11 krizis¢ v sklopu izven-nivojskih prikljuckov na nacrtovani
cestni povezavi Markovci-GoriSnica-OrmoZ. Na danem odseku nove ceste, se predvidevajo 4 izven-
nivojski prikljucki (Markovci, Zagoji¢i, Formin in OrmozZ), pri cemer je priklju¢ek »Markovci« preverjen
v dveh variantah (v odvisnosti od smeri poteka nadaljevanja ceste na odseku Markovci-Ptuj).

vvvvv

modela, ki je bil izdelan v enoti jutranje in popoldanske koni¢ne ure. Analiziran je merodajen c¢asovni
presek konec planske dobe 2040, za scenarij optimisti¢ne rasti prometa (detajlnejsi opis je podan v
loc¢enem elaboratu, ki obravnava makro prometne modele).

vvvvv

kroZznega krizis¢a zaradi prostorskih omejitev ni mogoca), ki se jih predvidi v sklopu vseh izven-
nivojskih prikljuckov, podaja odli¢ne izhodne rezultate iz vidika kapacitete (nivoji uslug A in minimalne
kolone). Hkrati dana geometrija nudi tudi visok nivo prometne varnosti, tudi iz vidika preprecitve
voZnje v napacno smer. Pri nadaljnjem nacrtovanju je potrebno upostevati detajl izvedbe in oznacitve
enosmernih uvozov v krozisce oz. fizicne loCitve pasov na dvosmernih »rampah« (sliki spodaj).

Iz vidika prometne varnosti, je kljuénega pomena tudi, da se prikljucki (»rampe«) na glavno prometno
smer (torej cesto Markovci-OrmozZ) navezujejo preko pasov za pospesevanje. V nasprotnem primeru,
ni zagotovljene potrebne preglednosti vozil, saj prikljuevanje poteka pod ostrim kotom. Velja
razmisliti tudi o uvedbi zaviralnih pasov na glavni prometni smeri. 1z vidika kapacitete niso potrebni, bi
bili pa koristni iz vidika prometne varnosti.

Nadaljnjemu nacrtovanju prikljuckov in same ceste, je potrebno dati posebno pozornosti, saj gre za
»hibriden« tip ceste, ki ga pri nas vozniki v veliki vecini Se ne poznajo (dvopasovnica z izven-nivojskimi
prikljucki).

Maribor; 7.2.2018

lzdelal: mag. Matej DOBOVSEK univ. dipl.inZ.prom.
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PRILOGE

Prometne obremenitve omreZja na oZzjem obmocju obdelave (urne konice)
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